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STANOWISKO NR 111/1/2024
RADY GMINY NIEPORET

z dnia 13 czerwca 2024 r.

w sprawie poparcia dalszej realizacji projektu pn. budowa linii kolejowej Zegrze — Przasnysz jako
realizacja szlaku ,,Kolei Pélnocnego Mazowsza” w ramach Programu Uzupelniania Lokalnej
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy zdnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz.U. z2024r.
poz. 6091 721) oraz § 56 ust. 2 pkt 31 § 80 ust. 1 Statutu Gminy Nieporet uchwalonego uchwalg Nr 5/XX1/04
Rady Gminy Nieporet z dnia 19 lutego 2004 r. (Dz. Urz. Woj. Mazowieckiego z 2004 r. Nr 59, poz. 1506, zm.

722009 1., Nr 58 poz. 1477, zm. z2013 r., poz. 13443, zm. z 2018 ., poz. 10532) Rada Gminy Nieporet
postanawia, co nastepuje:

§ 1. 1. Rada Gminy Niepore¢t popiera dalszg realizacje projektu pn. budowa linii kolejowej Zegrze —
Przasnysz jako realizacja szlaku ,,Kolei Polnocnego Mazowsza” w ramach Programu Uzupetiania Lokalne;j
i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.

2. Uzasadnienie stanowi zalgcznik do niniejszego stanowiska.

§ 2. Zobowiazuje si¢ Przewodniczacego Rady Gminy Nieporet do przekazania niniejszego stanowiska
Miastu i Gminie Serock oraz Miastu Przasnysz.

§ 3. Stanowisko wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Przewodniczacy Rady Gminy
Nieporet

Piotr Pietrucha
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Zatacznik do stanowiska Nr 111/1/2024
Rady Gminy Nieporet

z dnia 13 czerwca 2024 r.
Uzasadnienie

do stanowiska w sprawie poparcia dalszej realizacji projektu pn. budowa linii kolejowej Zegrze —
Przasnysz jako realizacja szlaku ,,Kolei Pélnocnego Mazowsza” w ramach Programu Uzupelniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.

Rada Gminy Nieporet wyraza stanowcze poparcie dla dalszej realizacji projektu pn. budowa linii kolejowej
Zegrze — Przasnysz jako realizacja szlaku ,,Kolei Pélnocnego Mazowsza” w ramach programu Uzupehniania
Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej + do 2028 roku.

Inicjatywa realizacji ww. polaczenia kolejowego stanowi niespotykany w skali regionu przyktad wspotpracy
miedzy samorzadami réznych szczebli, ktéra ma szans¢ trwale odmieni¢ obraz potnocnej czesci Mazowsza,
czego najdobitniej dowodzi dynamiczny rozwoj inicjatywy na przestrzeni ostatnich 4 lat.

Wykluczenie komunikacyjne, z ktérym mierzg si¢ mieszkancy samorzadéw pozbawionych dzi§ dostepu do
infrastruktury kolejowej jest zrodlem wielkich probleméw rozwojowych, spotecznych, ekonomicznych oraz
srodowiskowych miast i gmin skupionych w powiatach przasnyskim, makowskim, pulttuskim oraz Miasta
1 Gminy Serock w powiecie legionowskim. Wykluczenie komunikacyjne jest jednym z czynnikoéw
negatywnych trendow migracyjnych i demograficznych znacznej cze$ci tego regionu, jednoczesnie stanowiac
problem dla czesci regionu, ktory mierzy si¢ z duzym naptywem mieszkancoéw chcacych sprawnie przedosta¢
sie do Warszawy. Z tego tez powodu bariera ta jest jednym z wazniejszych wyzwan cywilizacyjnych, ktérym
lokalne iregionalne wtadze samorzadowe, przy wsparciu wiadz centralnych, muszg stawi¢ czota. Podjecie
wysitku budowy nowej linii kolejowej uznajemy za niezbgdne do zatrzymania negatywnych trendow
demograficznych dotykajacych znaczna czg¢$¢ samorzadow z regionu.

Jako niezbedny $rodek przeciwdzialania negatywnym = zjawiskom  spoteczno-ekonomicznym
w lokalnych spotecznosciach reprezentujacych region potnocnego Mazowsza wskazuje si¢ rozwdj sieci
powigzan komunikacyjnych. Czynnik ten uznaje si¢ za niezbedny do wytworzenia nowych sposobow
1 kierunkow ruchu gospodarczego, ruchu begdacego zrodtem sity tych spotecznosci. Rozwdj nowych rodzajow
transportu w regionie stanowi jednoczesnie punkt wyjscia w procesie tworzenia podstaw do wdrazania w zycie
idei jego zrownowazonego rozwoju.

Dotychczasowa wspolpraca 18 samorzadow polocnego Mazowsza doprowadzita do opracowania
pierwszego strategicznego dokumentu dla inwestycji linii kolejowej Zegrze — Przasnysz, jakim jest wstepne
studium planistyczno-prognostyczne, ktére wykazalo zasadno$¢ realizacji tej linii kolejowej i byto podstawa
o ubieganie si¢ o dalsza realizacje¢ tej linii kolejowej w ramach programu Kolej +. W 2022 roku projekt uzyskat
pozytywna kwalifikacje w ramach programu i w tej chwili oczekuje na realizacje.

Wyniki wstepnego studium prognostycznego dla tej inwestycji potwierdzajg wspolne stanowisko
samorzadow, jakim jest zasadno$¢ budowania nowej linii kolejowej z Zegrza do Przasnysza. Potwierdzajg to
prognozy ruchu idobowych przyrostow pasazerskich na granicy z Warszawa, ktory to wedlug wynikow
z WSPP wskazuje na ponad 8 tysigczny przyrost pasazeréw na dobe. Usredniony roczny przyrost pasazeréw
korzystajacych z transportu kolejowego wedlug analiz bedzie wynosit ponad 1,7 min os6b. Projektowane
polaczenie kolejowe uzyskato rowniez deklaracje od Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego uruchomienia
14 par pociggéw na okres 5 lat od zakonczenia inwestycji, wyrdzniajac si¢ na tle innych przedsigwzieé
zgloszonych w ramach programu ,,Kolej +”.

Nalezy podkresli¢, ze projekt budowy linii kolejowej relacji Zegrze-Przasnysz w 2019 roku zostatl wpisany
w Kierunki Rozwoju Sieci Kolejowej w Warszawskim Wezle Kolejowym Master Planu dla transportu
kolejowego w aglomeracji warszawskiej uznajgc tym samym istotnos¢ tego projektu z punktu widzenia catego
Warszawskiego Wezta Kolejowego i aglomeracji warszawskiej. Projekt ten ma szanse odcigzy¢ lini¢ kolejowa
nr 9, ktorej przepustowo$¢ wtej chwili jest ograniczona. Prognozowane wolumeny pociagdéw i potem
pasazeroOw zmniejszg nacisk na niewydolng komunikacje kotowa w rejonie atakze ogranicza w diuzszej
perspektywie ruch samochodowy wjezdzajacy do Warszawy.
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Stworzenie alternatywnej formy przemieszczania si¢ i przeniesienia czesci ruchu z infrastruktury drogowej
jest kierunkiem wpisujacym si¢ w polityke potrzeby redukcji oddziatywania czlowieka na S$rodowisko
naturalne, w tym emisji substancji szkodliwych, w szczegdlnosci CO,, wynikajacej wprost ze zobowigzan
miedzynarodowych, ktorych sygnatariuszem stata si¢ Rzeczpospolita Polska. Analizy poczynione w ramach
WSPP dla linii kolejowej Zegrze-Przasnysz dowodza, ze powstanie linii kolejowej na relacji Zegrze —
Przasnysz moze by¢ powodem zmniejszenia si¢ ruchu samochodowego na terenie powiatu legionowskiego,
puttuskiego, makowskiego i przasnyskiego, dzieki czemu zmniejszeniu moze ulec emisja spalin
odprowadzanych do atmosfery, a takze poziom hatasu na obszarach zlokalizowanych w bliskosci z ciagami
drogowymi.

Samorzady sygnujace stanowisko pozytywnie oceniaja ide¢ przySwiecajgca wdrozonemu programowi
Uzupehiania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej - Kolej+ do 2028 roku, dostrzegajac w nim
program wspierajacy starania w celu zwigkszenia dostepnosci lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowe;.

Wiasciwa polityka finansowa panstwa wspierajaca rozwoj transportu kolejowego stanowi warunek sine qua
non wyzwan jakie rysuje przed Rzeczpospolita Polska najblizsza przyszios¢ ipotozenie geograficzne na
Nizinie $rodkowoeuropejskiej, predysponujace przestrzen naszego kraju do pelienia roli tranzytowej, a wigc
czerpania na tym tle nieodzownych korzysci gospodarczych. Aby to moglto zaistnie¢ niezbedne sa wielkie
inwestycje infrastrukturalne, do ktorych niewatpliwie zalicza si¢ zamiar realizacji linii kolejowej relacji Zegrze
— Przasnysz, o catkowitej dtugosci ok. 70 km z jej perspektywiczng rozbudowa do LK nr 35. Inwestycje te sa
niezbedne do poprawy stanu infrastruktury kolejowej kraju, ktéra w chwili obecnej wg wynikow badan
sondazowych przeprowadzonych przez Swiatowe Forum Ekonomiczne, oceniana jest jako bardzo stabo
rozwinigta. Realizacja tych wyzwan stanowi nicodzowny element odwrocenia skutkow jakie w przestrzeni
kraju wywarl okres 123 lat zaborow, do dzi$ dostrzegalny w krajobrazie kraju, szczegélnie w stopniu
rozwini¢cia sieci kolejowej. Region poinocnego Mazowsza jest przyktadem regiondéw do dzi$§ borykajacych si¢
z tym obcigzeniem. Obszar historycznie potozony w obszarze zaboru rosyjskiego, w obrgbie ktorego gestosc
sieci kolejowej w latach 20° XX w. wynosita ok. 2,85 km/100km?. W dzisiejszych granicach wojewodztwa
Mazowieckiego wspétczynnik ten na terenie wojewodztwa mazowieckiego wynosi 4,8 km/100 km?, wcigz
znacznie odbiegajac od jego $redniej warto$ci dla catego kraju, wynoszgcego ok. 6,2 km/100km?.

Jednoczesnie obserwujac tempo urbanizacji czesSci samorzadow projektu prognozuje si¢, ze po 2040 roku
wszystkie dostgpne korytarze pod budowe linii kolejowej zostang wykorzystane, przez co ewentualne
odlozenie w czasie ww. inwestycji moze przekresli¢ jej realizacje lub znacznie podwyzszy¢ jej koszt.

Przedstawione okolicznosci pokazuja, ze samorzady skupione wokoél inicjatywy realizacji linii kolejowej
Zegrze — Przasnysz trafnie diagnozuja zapotrzebowanie na realizacj¢ przedsigwzigcia infrastrukturalnego, jako
majacego szanse trwale zlikwidowaé bariery rozwoje, z jakimi dzi§ mierzg si¢ miasta i gminy usytuowane
migdzy Serockiem, a Przasnyszem. Bezposrednie polaczenie z o$rodkiem aglomeracyjnym zjednej strony
wydatnie poprawi jako$¢ zycia mieszkancow regionu, z drugiej strony otwiera region na ewentualny naptyw
kapitatu i zasobow ludzkich z tego o$rodka, dajac niepowtarzalng szanse na jego rozwdj. Transport kolejowy
rysuje rowniez mozliwosci stworzenia alternatywnego potgczenia z Warszawa, wzgledem dzi§ wybieranego
przez wigkszos¢ mieszkancow regionu transportu indywidualnego, wpisujac si¢ w prowadzenie polityki
wspierania zrownowazonego rozwoju.
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